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Die Mobilitatswende ist ein Kernelement der globalen sozial-6kologischen Transformati-
on, die ein gutes Leben fiir alle unter Einhaltung unserer planetaren Grenzen ermdoglicht.
Die positiven Wirkungen des mobilen Wandels kénnen besonders erreicht werden, wenn
Mobilitat zugdnglich gestaltet ist, die Menschenrechte wahrt und die Wechselwirkungen
innerhalb der Klimakrise wirkungsvoll achtet.

Konzepte,
die sich auf Auu:)s.“-
und \nd'w'\dua\.\'no i
tat konzentneren,
hliefben grofie |
* der Menschhen

as aktuelle Mobilitatssystem, also die tech-
m nischen und sozialen Einstellungen des

Mobil-Seins, ist hauptsachlich auf Autos als
Mobilitdatsform und die Individualmobilitdt konzent-
riert. Dadurch werden grof3e Teile der Weltbevdlkerung
ausgeschlossen, denn es ist teuer, ein Auto oder mo-
torisiertes Zweirad anzuschaffen und zu unterhalten.
Aufgrund von Bevdlkerungswachstum und aufstre-
benden Mittelschichten wird die Individualmobili-
tdt den Mobilitatssektor zum wichtigsten Emittenten
von Treibhausgasen (THG) machen (IPCC AR6 WG3
S. 1100ff). Autos oder motorisierte Zweirdder sind
sehr funktional, doch hat ihre
Nutzung Folgewirkungen in Form
von Flachenverbrauch, Luft- und
Larmverschmutzung und massi-
ven fossilen Fehlinvestitionen.
Insbesondere der Abbau von me-
tallischen und Energie-Rohstoffen
fiir den Bau und Betrieb von Au-
tos und motorisierten Zweirddern
geht in Landern des Globalen Sii-
dens mit massiven Umweltscha-
den und Menschenrechtsver-
letzungen einher. Das aktuelle
Mobilitatssystem ist somit durch
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Mobilitdatssystem

Ein Mobilitdtssystem verbindet gesellschaftli-
che und technische Elemente, die eng mitein-
ander verbunden sind.

— technische Elemente: Verkehrsmittel (Kraft-
fahrzeuge, Fahrrader, Bahnen), Verkehrsin-
frastruktur (unbewegliche Verkehrsanlagen:
StraBBen, Schienen, Wasserwege, Bahnhofe,

peTeile F8

soziale Herausforderungen und
wirtschaftliche Einschrdnkungen
gekennzeichnet und beschleunigt
die Klimakrise. Massive Ungleich-
heiten dominieren: Eine finanz-
starke Minderheit bewegt sich auf
Kosten der armeren Mehrheit.

Flughafen),

gesellschaftliche Elemente: Menschen mit

Mobilitatsbediirfnissen, Akteur*innen und

Institutionen, die die Bediirfnisse und das

Mobilitatsverhalten koordinieren, anleiten

oder begrenzen (mit Gesetzen, Verkehrsre-
geln, Fahrplanen, Investitionen, Subventio-
nen), soziale Normen der Verkehrsteilneh-

menden.

(Erweitert nach Ross & Lewander 2021, S. 4)
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Warum wir

eine globale Mobilitatswende

brauchen

isereor verfolgt die Vision eines Mobilitats-
m systems, das allen Menschen Zugang zu Mo-

bilitat gewdhrleistet, die Menschenrechte
achtet und innerhalb der planetaren Grenzen funk-
tioniert. Die Bediirfnisse und Perspektiven von arm-
gemachten und vulnerablen Bevolkerungsgruppen
stehen im Zentrum der Betrachtung. Deshalb konzent-
rieren wir uns auf die internationalen Weichenstellun-
gen. Mobilitat verbindet und bedingt viele nachhaltige
Entwicklungsziele (Sustainable Development Goals,
kurz: SDGs). Deshalb sprechen wir von einem Mobili-
tatssystem, das wirtschaftliche, soziale und kulturelle
Dimensionen umfasst. Die Wahrung der Menschen-
rechte ist eine zentrale Voraussetzung dafiir, dass
Mobilitdt zu mehr Teilhabe und Handlungsfahigkeit
beitrdgt. Mobilitat fiir Alle bedeutet einen umfassen-
den Perspektivwechsel, der verschiedene Sektoren
umfasst und so einen wichtigen Schliissel fiir unsere
lebenswerte Zukunft darstellt.

Eine Frage der Gerechtigkeit

Mobilitat ist eine Stellschraube im Kampf gegen
die Klimakrise und Armut. Andersherum treibt die
mangelnde Erreichbarkeit von Markten und Arbeits-
moglichkeiten vielerorts Menschen erst in die Armut.
Ein auf Gerechtigkeit ausgerichtetes Mobilitdatsver-
standnis blickt grundsatzlich auf Situationen, Gren-
zen, Moglichkeiten und Machtverhdltnisse. Es basiert
auf drei Sdulen:

— die Priorisierung von offentlichen Verkehrs-
mitteln, FuB- und Radverkehr;

— derweltweite, rasche Ubergang vom Ver-
brennungs- zum Elektromotor auf Basis
erneuerbarer Energien;

— der deutliche Riickgang des motorisierten
Individualverkehrs insgesamt.
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Eine Frage der Weichenstellung

Die Urbanisierung in Asien und Afrika er6ffnet die
Chance, von vornherein Mobilitdtssysteme zu schaf-
fen, die diese Ziele verfolgen. Es gilt inklusive Infra-
strukturen zu schaffen, die insbesondere fiir armere
Bevolkerungsgruppen verfligbar und erschwinglich
sind.

Und ihr Aufbau muss Hand in Hand gehen mit der
Absenkung des Rohstoffverbrauchs sowie dem Schutz
von Menschenrechten und der Umwelt beim Rohstoff-
abbau.

Ob Erndhrungssicherheit, Gesundheitsversorgung,
Bildung oder Geschlechtergerechtigkeit, den Zugang
zu Wohnraum und Einkommen — es gibt kaum ein
Entwicklungsziel (SDG), das nicht unmittelbar vom
Zugang zu sicheren, erschwinglichen, effizienten und
nachhaltigen Mobilitatssystemen fiir alle abhangt
(SDG 11.2). Dabei geht es auch um die international
anerkannten Menschenrechte auf einen angemesse-
nen Lebensstandard, Nahrung, Gesundheit, Arbeit so-
wie soziale, politische und kulturelle Teilhabe, zu de-
ren Achtung, Schutz und Gewahrleistung die Staaten
volkerrechtlich verpflichtet sind. Ein verwehrter oder
eingeschrankter Zugang zu Mobilitdat hat daher weit-
reichende Folgen.

Eine Frage der Teilhabe

Raumentwicklung und Planung sind derzeit wei-
testgehend auf die Anforderungen individueller, mo-
torisierter Mobilitat ausgerichtet. Das gilt auch fiir ihre
Finanzierung, sei es durch die Gestaltung von Infra-
strukturen oder die Subventionierung von Treibstof-
fen. Es kann davon ausgegangen werden, dass in den
meisten Landern dieser Welt arme Familien taglich ein
Drittel ihres Einkommens fiir den Transport aufwen-
den. Bei Menschen, die in die stadtische Peripherie
umgesiedelt wurden, konnen die Kosten fiir den Weg
zur Arbeit sogar bis zur Halfte ihres Verdienstes auf-



fressen. Eine solche Verkehrspolitik ignoriert die Men-
schenrechte derdrmsten Bevolkerungsgruppen auf so-
ziale, 6konomische, kulturelle und religiose Teilhabe.

Viele Menschen in landlichen Regionen - und
tiberraschend auch in stadtischen Raumen — haben
keinen addquaten Zugang zu Mobilitat. In ldndlichen
Regionen fehlen Verkehrsmittel, die Distanzen (iber-
winden. In urbanen Rdumen mangelt es dazu noch an
Optionen, Wege zu Fuf® oder mit dem Rad (sicher) zu-
riickzulegen. Der Zugang zu Mobilitat ist daher mehr-
dimensional. Er umfasst politische, gesellschaftliche,
wirtschaftliche und religiose Dimensionen. Und er ent-
scheidet iiber die Moglichkeit, das eigene Leben, das
der Familie, der Gemeinschaft, der Kommune oder des
Landes mitzugestalten.

Eine Frage des Geschlechts

Ob im stdadtischen oder ldandlichen Raum — Frau-
en absolvieren auf der ganzen Welt tendenziell mehr
Wege als Manner. Die signifikanten geschlechterspe-
zifischen Unterschiede im Mobilitdtsverhalten resul-
tieren aus traditionellen und sozial zugeschriebenen
Rollen und Arbeitsteilungen. Frauen leisten weit ofter
als Manner die Familienarbeit und arbeiten gleichzei-
tig aufler Haus. In vielen Regionen der Welt bewegen
sich die allermeisten Menschen zu Fuf} fort. Und ge-
rade traditionell Frauen
zugeschriebene Arbeit,
wie zum Beispiel Was-
ser- oder Holzholen,
ist mit sehr weiten We-
gen verbunden. Dazu
kommt, dass Frauen
im Durchschnitt sowohl
weniger verdienen als

Andere Wege

auch tiber geringere finanzielle Riicklagen verfiigen.
Damit haben sie weniger Moglichkeiten, sicherere, da
teurere, Transportmittel zu nutzen.

Wege sind besonders fiir Frauen, Mddchen, Kinder
und queere Menschen haufig unsicher und werden ge-
mieden, was Teilhabe elementar im Wege steht.

Barrieren und Sicherheit

Die besonderen Bediirfnisse von vulnerablen
Gruppen wie Kinder, Menschen mit Einschrdn-
kungen und Altere spielen bei der Verkehrspla-
nung kaum eine Rolle. So entscheidet die Bar-
rierefreiheit im 6ffentlichen Nahverkehr und auf
FuBgdangerwegen iber Selbstbestimmung und
Partizipation am alltaglichen Leben. Eine Um-
frage in Indien ergab, dass vier von fiinf der Be-
fragten bereits Gewalt im 6ffentlichen Raum er-
lebt und fast sieben von zehn Personen Gewalt
in offentlichen Verkehrsmitteln erlebt haben.

(Quelle: https://www.nationalheraldindia.com/
national/68-have-experienced-violence-while-taking-
public-transport-report; Fundstelle: 24. Oktober 2022)
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Eine Frage der Gesundheit

Von Lungenkrankheiten, Krebserkrankungen bis
zu Unféllen: Weltweit forderte der Verkehrssektor
laut WHO im Jahr 2021 {ber sieben Millionen Tote.
Dabei steigt die Anzahl der Verkehrstoten im Bereich
Fuf- und Radverkehr. Die Luftverschmutzung durch
Emissionen des Verkehrssektors nimmt stetig zu, da-
mit einher steigt das Risiko, zu erkranken. Besonders
Stadte in Asien sind extrem belastet. So sind unter
den unrithmlichen Top 300 fast ausschlieBlich Stadte
dieses Kontinents zu finden. Arme Menschen sind da-
von besonders betroffen: Sie {iben haufig Tatigkeiten
im Freien aus und verfiigen nicht tiber die Mittel, ihre
Werkstatten mit Luftfiltern auszustatten. Und haufig
leben sie direkt an Verkehrsadern, inmitten von Abga-
sen und Verkehrslarm.

Eine Frage des Klimaschutzes

Weltweit nimmt der Anteil der Treibhausgasemis-
sionen aus dem Mobilitatsbereich kontinuierlich zu.
Zwischen den Jahren 1990 und 2020 stiegen die Ver-
kehrsemissionen weltweit jedes Jahr um zwei Prozent
an. Im Jahr 2020 machten die direkten THG-Emis-
sionen ein Viertel der weltweiten energiebezogenen
Emissionen aus. Diese nehmen im Globalen Siiden
inzwischen schneller zu als in Europa und Nordame-
rika. Es ist davon auszugehen, dass sich dieser Trend
fortsetzt. Ubereinstimmend kommen Studien zu dem
Schluss, dass Emissionen aus dem Verkehr stark an-
steigen, wobei der projizierte Anstieg unterschiedlich
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berechnet wird. Selbst wenn alle bislang angekiin-
digten Dekarbonisierungsmainahmen vollstandig
umgesetzt werden, werden die energiebedingten CO2-
Emissionen des Transportsektors um 16 Prozent zu-
nehmen (ITF Transport Outlook 2021). Was diese Pro-
gnosen zeigen? Das grofite Wachstum findet in den
Kontinenten statt, wo die Bevdlkerungen und mit ihr
die Infrastrukturen am meisten wachsen. Das bedeu-
tet gleichzeitig, dass hier auch das starkste Verande-
rungspotenzial liegt — in Asien und Afrika.

Der Weg zur klimaneutralen Mobilitat fiihrt dabei
im wahrsten Sinne des Wortes durch Stddte. Denn
die dort lebende Bevélkerung wird sich bis zum Jahr
2050 nahezu verdoppeln. Zwei Drittel der Infrastruk-
turen, die im Jahr 2050 insbesondere in Asien und Af-
rika vorhanden sein werden, gibt es heute noch nicht.
Das Entstehen dieser Infrastruktur zu begleiten, bietet
jetzt die Moglichkeit, Mobilitat sozial gerecht und kli-
mafreundlich zu gestalten. Dies bedeutet nicht zuletzt,
entstehende Siedlungen und Stddte so zu planen und
zu bauen, dass der Flachenverbrauch gering ist.

Eine Frage der gemeinsamen Verantwortung

Wahrend die historische Verantwortung fiir die
Klimakrise eindeutig im globalen Norden liegt, ent-
scheidet die Planung der noch entstehenden Infra-
strukturen im globalen Siiden Uber die Bewaltigung
der Klimakrise mafigeblich mit. Damit liegt die Verant-
wortung der Ausgestaltung klimagerechter zukiinftiger
Entwicklungspfade auch im globalen Siiden.
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Doch gerade diese Regionen verfligen kaum tber die
institutionellen und finanziellen Kapazitdten, um ra-
sche, klimafreundliche und sozial gerechte Infrastruk-
turen zu schaffen. Denn die Reichweite und Geschwin-
digkeit der Urbanisierung ist enorm. Entsprechend ist
es die Verantwortung des globalen Nordens, diese
Voraussetzungen mit bereitzustellen. Die Stadtge-
sellschaften des globalen Nordens miissen ihrerseits
dringend den Beitrag leisten, schnell emissionsarme
Mobilitat zu erreichen. Denn sie haben die Mittel, jetzt
zu beweisen, dass ein Kulturwandel zu sozial gerech-
ter und klimafreundlicher Mobilitat gelingen kann.

Strafien-
verkehr

Luft-
verkehr

Schiffs-
verkehr

Schienen-
verkehr

Andere
(bsp. Gas)

0 25 50

Quellen: Our World in Data,
basierend auf Daten der Inter-
national Energy Agency (IEA)
und dem International Council
on Clean Transportation
(ICCT), 2020

Eine Frage der Energie

Die beste Mobilitat ist die, die am wenigsten Ener-
gie benotigt und die notwendige Energie am effizien-
testen nutzt. Jede Form der Bewegung benétigt Ener-
gie. Hinzu kommen vor- und nachgelagerte Prozesse —
beim Abbau von Ressourcen, der Produktion von Fahr-
zeugen, ihrer Weiterverarbeitung und Entsorgung. Ge-

nau hier liegen die Herausforderungen: Solange Ener-
giesysteme noch nicht nachhaltig sind, konnen es mo-
torgetriebene Mobilitdtssysteme auch nicht werden.

Eine Frage von Menschenrechten
und Umweltschutz
Brasilianisches Eisenerz, Bauxit aus Guinea, Lithi-
um aus Bolivien, Nickel aus Indonesien: in den Wert-
schopfungsketten der Automobilindustrie kommt es
regelmafig zu Umweltschaden und Menschenrechts-
verletzungen. Dazu gehort die Verseuchung von Grund-
wasser und Fliissen, Klarschlammlawinen aufgrund
von Dammbriichen, Zerstérung von
Waldern und Agrarflachen, Miss-
achtung von Beteiligungsrechten,
Vertreibung indigener Gemeinden

sowie Gewalt gegen Umwelt- und
Menschenrechtsverteidiger*innen.

Mobilitatssysteme, die Autos

% und motorisierte Zweirdder ins Zen-

trum stellen, gehen mit einer um-

fangreichen Ausbeutung von Metal-

len und Energierohstoffen einher.

Die negativen Auswirkungen tragt

Ressourcen abgebaut werden.

@ dabei besonders die arme Bevdlke-
= rung im globalen Siiden, dort wo die

Eine Frage des Haushaltens

Herstellung und Verbrauch von

Autos werden immer effizienter.

Trotzdem steigt die Gesamtnach-

frage an Rohstoffen aufgrund des

schieren Wachstums der Automobil-

und Zweiradproduktion. Verscharft

wird dies durch die Gewichtszunah-

me der produzierten Autos. Daran dndert bislang auch

der Hoffnungstrager ,,E-Mobilitat“ wenig. Zum Bau von

Elektroautos werden dhnliche Mengen an Eisen, Kup-

fer, Bauxit und anderen metallischen Rohstoffen be-

notigt wie fir fossil betriebene Autos und motorisierte

Zweirdder. Akkus fiir Elektromotoren werden den Be-

darf an Lithium in den nachsten Jahren auf ein Viel-

faches der bisherigen Produktionsmengen steigern.

Neben der Umstellung auf Elektromotoren gilt es also,

insgesamt die Nachfrage nach Autos und motorisier-

ten Zweiradern durch nachhaltige Mobilitdtssysteme
zu senken.
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Ein Gestaltungsauftrag
fir Politik und Gesellschaft

obilitat fiir alle legt einen wichtigen entwick-
m lungspolitischen Anspruch an die Gestaltung

der Mobilitatswende. Die Herausforderun-
gen sind gewaltig. Aber zugangliche, nachhaltige und
gerechte Mobilitat leistet einen wichtigen Beitrag, um
Armut zu iberwinden und das 1,5 °C-Limit zu halten.
Die Verdanderung von Mobilitatssystemen erfordert die
Beschleunigung zahlreicher gesellschaftlicher, wirt-
schaftlicher und politischer Transformationsprozesse
— von der Energie- und Rohstoffwende bis zu einem
kulturellen Wandel. Fiir die globale Mobilitatswende
sind die folgenden Handlungsfelder von fundamenta-
ler Bedeutung:

1. Sozial gerechte Mobilitdtssysteme

Die armsten Bevolkerungsgruppen wurden bisher
von Infrastrukturmafinahmen kaum erreicht. Sie gilt es
ins Zentrum der globalen Mobilitatswende zu riicken.
Das bedeutet auch, dass der wertvolle Beitrag der Zi-
vilgesellschaft anerkannt werden muss. Deren effekti-
ve Teilhabe an Entscheidungsprozessen ist Grundvo-
raussetzung fiir soziale Gerechtigkeit. Das verhindert
Vertreibungen, setzt im bedirfnisorientierten Design
an und miindetin sichererer, zuganglicher und bezahl-
barer Mobilitat.
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Misereor fordert Infrastrukturen, die den Menschen in
den Mittelpunkt stellen und setzt sich dafiir ein, dass

— Mobilitatssysteme insbesondere den drmsten 40
Prozent der Bevdlkerung zugutekommen und vul-
nerable Bevolkerungsgruppen aktiv und effektivan
deren Gestaltung beteiligt sind;

— bi- und multilaterale Finanzierung von Mobilitats-
und Infrastrukturvorhaben einem integrierten An-
satz aus Armutsminderung, sozialer Gerechtigkeit,
Klimafreundlichkeit folgt;

— sich Entscheidungstrager*innen in Nord und Sid
fiir die rasche Abkehr der Forderung von Infrastruk-
turen einsetzen, die auf der Nutzung von fossilen
und energieintensiven Verkehrsarten basieren;

— die Einhaltung verbindlicher sozialer, 6kologischer
und menschenrechtlicher Richtlinien und Sorg-
faltspflichten zur Verhinderung von Vertreibungen
in allen Finanzierungs- und Durchfiihrungsvorha-
ben anerkannt wird;

— Stadtentwicklungspldane dem Leitbild gemischter
sozialer und wirtschaftlicher Nutzung von Rdaumen
als vorrangiges Ziel folgen;

— die Bundesregierung und die EU innerhalb einer
wirksamen CO;-Bepreisung Anreize fiir die Mobili-
tatswende schafft.

Ausgleich

Mobilitdt fiir alle bedeutet den Aufbau von
Infrastrukturen. Das zeigt sich besonders am
Beispiel Afrika. Hier werden massive Infrastruk-
turbediirfnisse dazu fiihren, dass selbst inner-
halb des 1,5 °C Szenarios in Afrika als einzigem
Kontinent Emissionen kurzzeitig bis 2030 um
bis zu 10 % ansteigen diirfen. Als Ausgleich ist
deshalb der Abbau von emissionsintensiven
Verkehrsmitteln in den meisten anderen Teilen
der Welt notwendig.

Zuganglicher 6ffentlicher Nahverkehr ist essenziell fiir
das Menschenrecht auf soziale, 6konomische, kultu-
relle und religiose Teilhabe, welches zum integralen
Bestandteil von Infrastrukturmafinahmen werden soll-
te. Ob Schiffe, Flugzeuge, Autos, Fernziige, Fernbusse,
Regionalbahnen, der lokale Busverkehr, Fahrradfah-
ren oder zu Fuf3 unterwegs sein: Die Mobilitatsform
hat nicht nur Auswirkungen auf die Gesellschaften,
sondern auch auf das Klima. Entsprechend der obigen
Aufzahlung nimmt die Effizienz der Mobilitdatsformen
zu. Menschen, die zu FuB gehen, brauchen die we-
nigste Energie, um eine Strecke zuriickzulegen. Ent-
sprechend dieser Effizienzfeststellung und der sozia-
len Funktion miissen unterschwellige Angebote und
Nutzungsanreize geschaffen werden.

Misereor fordert den Ausbau offentlicher Mobilitéts-
systeme und setzt sich dafiir ein, dass

— die Bundesregierung in Deutschland, der EU und
im Rahmen der Entwicklungszusammenarbeit den
massiven Ausbau oOffentlicher Nah- und Fernver-
kehrssysteme fokussiert;

— die Bunderegierung und die EU finanzielle und in-
frastrukturelle Anreize fiir die energieeffizientes-
ten Mobilitdtsformen, wie Zufu3gehen, Radfahren
oder 6ffentliche Transportmittel schaffen;

— die Bundesregierung, die Lander und Kommunen
die administrativen Voraussetzungen und Zustan-
digkeiten schaffen und Finanzierungen bereithal-
ten, die den raschen und konsistenten Ausbau o6f-
fentlicher Mobilitatssysteme ermoglichen.

2. Klimagerechte Mobilitdatssysteme

Soziale Fragen gehen mit dem Klimaschutz Hand
in Hand. Der Verkehrssektor ist ein Hauptemittent von
Treibhausgasen. Dies gilt fiir Deutschland und den
globalen Norden. Fiir die Begrenzung der Erderwar-
mung ist jedoch klimaneutrale Mobilitdt der vielen
wachsenden Stddte des Siidens unausweichlich. Hier-
fiir miissen die Voraussetzungen umgehend geschaf-
fen werden.

Misereor fordert die Abkehr von Verbrennungsmoto-
ren und setzt sich dafiir ein, dass

— die Bundesregierung innerhalb der EU fiir ein Ver-
bot der Produktion und des Verkaufs von Pkw mit
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Verbrennungsmotoren bis spdtestens im Jahr 2030
eintritt. Dies schlieBt ein Exportverbot derselben
Technologien ins auBereuropdische Ausland ein;

— die Bundesregierung innerhalb der EU dafiir ein-
tritt, dass Handelsabkommen mit Drittstaaten —
wie beispielsweise die Mitgliedsstaaten des Mer-
cosur — nicht zur Zollsenkung fiir Kraftfahrzeuge
mit Verbrennungsmotoren oder entsprechenden
Bestandteilen verpflichtet;

— die Bundesregierung und die EU THG-Emissionen
und sonstige Abgase von Kraftfahrzeugen mit Ver-
brennungsmotoren bereits vor ihrem Verbot wirk-
sam reduziert, wie zum Beispiel durch Tempolimits,
striktere Vorgaben zur Fahrzeugeffizienz, progres-
sive Kfz-Steuern und ambitioniertere CO,-Flotten-
grenzwerte.

Stadt der kurzen Wege

Das Konzept der Stadt der kurzen Wege stellt
den Menschen ins Zentrum: Alle Ziele des all-
taglichen Lebens konnen innerhalb von 15 Mi-
nuten fuBlaufig erreicht werden. Das verringert
den Mobilitatsbedarf durch die Vermeidung
von Wegen, spart Zeit und erfordert kaum Aus-
gaben fiir Mobilitdt. Die rapide Urbanisierung,
besonders in Asien und Afrika ermoglicht die
Gestaltung wachsender Stadte nach diesem
Leitbild. Und sie bietet die konkrete Chance zur
Uberwindung der Armut und dem Einhalten des
1,5 °C-Limits. In den weitgehend urbanisierten
Regionen Nord- und Siidamerika sowie Europa
geht es um die Umkehr des Mobilitatssystems:
Bereits gebaute Infrastruktur muss dekarboni-
siert und sozial gerecht gestaltet werden.
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Trotz dieser erforderlichen Reduzierung des motori-
sierten Individualverkehrs bleibt die Antriebswende
relevanter Bestandteil zukunftsfahiger Mobilitat. Ak-
tuell sehen Strategien rund um die Antriebe von Mor-
gen vor allem E-Autos, E-Zweirdder und elektrifizierte
Ziige auf den weltweiten Straf’en und Schienen. Fiir
eine schnelle Dekarbonisierung ist der verstarkte Aus-
bau erneuerbarer Energien zwingende Voraussetzung.
Dazu gehoren Wind-, Solar- und Kleinwasserkraft.

Misereor fordert den Ausbau der erneuerbaren Ener-
gien und setzt sich dafiir ein, dass die Bundesregie-
rung und die EU:

— oOffentliche Investitionen in erneuerbare Energien
erhdhen und nachhaltige Finanzierungsmechanis-
men zur Férderung des offentlichen und privaten
Energieausbaus schaffen;

— dasZielund die Richtwerte des erneuerbaren Ener-
giemixes bis zum Jahr 2030 von 40 % (EU) auf
55 % und 65 % (Deutschland) auf 85 % erhohen;

— die Dekarbonisierung des Warentransportes durch
den Ausbau der Bahninfrastrukturen und der
Schaffung von Anreizen fiir einen dekarbonisierten
Warentransport fordern;

— friihzeitig klare Vorgaben fiir die Nutzung und den
Einsatz von Wasserstoff als Treibstoff schaffen,
um einer Konkurrenz um Strom aus erneuerbaren
Energien in Ldndern des globalen Siidens vorzu-
beugen.

Besonders an dem klimawirksamen Gas CO> orientie-
ren sich Masnahmen und klimatische Folgeszenarien
innerhalb einer 1,5 °C-kompatiblen Welt. Da Verkehr
einer der groBBten Emittenten und dadurch Potenzial-
und Risikogeber hin zur Klimagerechtigkeit ist, ist das
Klimagas ein wichtiges Steuerungselement, um den
Umbau des aktuellen Mobilitatssystems zu beschleu-
nigen und den Aufbau neuer Systeme in Afrika und
Asien zu beeinflussen.

3. Die Forderung von Kreislauf-
wirtschaft und die Einhaltung von
Menschenrechten und Umweltstandards
entlang der Lieferketten

Design, Herstellung, Vertrieb, Verwendung, Samm-
lung und Recycling miissen bei den verschiedenen
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Mobilitatsformen ineinandergreifen, um Rohstoffe
und Energie effizient und sparsam verwenden zu kon-
nen. Statt neue Primdrrohstoffe zu nutzen, muss es
also das Ziel sein, die vorhandenen Rohstoffe wieder-
zuverwenden und im Rohstoffkreislauf zu halten.

Misereor fordert die Intensivierung der Kreislaufwirt-
schaft und das Anheben der Recyclingquoten und
setzt sich dafiir ein, dass

— die Bundesregierung und die EU ambitionierte Vor-
gabenfiirdie Lebensdauervon Produkten schaffen;

— die Bundesregierung und die EU die Aufnahme von
erweiterten Haftungen von produzierenden Unter-
nehmen in die europdische Abfallrichtlinie aufneh-
men und sie von zwei Jahren auf zehn Jahre erho-
hen;

— die Bundesregierung fiir ein UN-Abkommen ein-
tritt, wodurch verpflichtende internationale Recy-
clingquoten eingefiihrt werden, und entsprechen-
de Quoten selbst innerhalb der EU implementiert;

— die Bundesregierung und die EU dezentrale und
verpflichtende Sammelstellen fiir Kfz-Batterien
schaffen und ambitionierte Recyclingquoten fiir
Batterierohstoffe schaffen;

— die Bundesregierung und die EU gesetzliche Ver-
pflichtungen zur Einbeziehung von recycelten Ma-
terialien im Produktdesign schaffen und nur ent-
sprechende Produkte auf dem europdischen Markt
zulassen.

Der Verbrauch von Primarrohstoffen im Verkehrssektor
kann durch die vorgenannten MaBnahmen deutlich
abgesenkt, aber nicht beendet werden. Deshalb muss
der Schutz von Menschenrechten und der Umwelt
beim Abbau absoluten Vorrang haben. Eine entspre-
chende Schutzverpflichtung liegt zundchst bei den
Staaten, in denen die Rohstoffe abgebaut werden.
Doch auch Unternehmen tragen eine Verantwortung
zur Achtung der Menschenrechte. Staaten des globa-
len Nordens wie auch des globalen Siidens miissen
die Unternehmen daher entlang der gesamten Wert-
schopfungskette gesetzlich zur menschenrechtlichen,
umwelt- und klimabezogenen Sorgfalt verpflichten.

Misereor fordert den Schutz der Menschenrechte und
Umwelt beim Rohstoffabbau und setzt sich dafiir ein,
dass die Bundesregierung

— fiir ein wirksames EU-Lieferkettengesetz eintritt,
das ausnahmslos die gesamte Wertschopfungs-
kette bis hin zum Rohstoffabbau einschlief}t. Wenn
Unternehmen gegen Sorgfaltspflichten verstofien,
missen sie mit Bufigeldern belegt und von Sub-
ventionen, offentlichen Auftragen sowie Aufien-
wirtschaftsférderung tempordar ausgeschlossen
werden. Wenn Unternehmen durch Verstof3e gegen
die Sorgfaltspflicht zu Menschenrechtsverletzun-
gen beitragen, miissen sie fiir die verursachten
Schadden haften, auch vor den Zivilgerichten in
ihren Heimatstaaten;

— fiir ein UN-Abkommen fiir Wirtschaft und Men-
schenrechte eintritt, das Staaten weltweit zur Ver-
abschiedung und Umsetzung entsprechender Ge-
setze verpflichtet;

— ausreichend Ressourcen und Personal zur Umset-
zung des im Jahr 2023 in Kraft tretenden Lieferket-
tensorgfaltspflichtengesetzes in Deutschland be-
reitstellt. Dazu sind nach Schatzung des Leiters der
zustdndigen Behorde BAFA (Bundesamt fiir Wirt-
schaft und Ausfuhrkontrolle) 143 Stellen erforder-
lich, wovon bisher lediglich 57 im Bundeshaushalt
vorgesehen sind.

Chancen nutzen - Mobilitdt gestalten!

Politischer Umsetzungswille und gesellschaftliche
Bereitschaft sind zentral, um die Chancen der globalen
Urbanisierung zu nutzen: zukunftsfahige Infrastruktur,
dekarbonisierte Mobilitatssysteme, gesellschaftliche
Teilhabe und Wahrung der Menschenrechte. Zeit ist
dabei aufgrund der Dringlichkeit der Sozial- und Kli-
makrisen ein strategischer Faktor. Eine unverzichtbare
Rolle spielt die Zivilgesellschaft beim Erreichen, Aus-
handeln und visiondren Gestalten von Mobilitat. Einer
Mobilitat, die allen zugutekommt — hierfiir setzt sich
Misereor mit seinen Partnern ein.

LET‘S MOVE!

Misereor-Positionspapier — Mobilitat fiir alle
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Misereor-Positionspapier — Mobilitat fiir alle

Mobilitdt gemeinschaftlich denken

In vielen Landern des globalen Siidens wird der
Grofdteil aller Wege zu FuB oder mit dem Fahr-
rad zuriickgelegt — so auch in Indien. Dennoch
versinken dort bereits viele Stadte im Verkehr:
In Delhi werden bereits knapp ein Viertel der
Stadtflache fiir Strafen, Verkehrswege und
Parkraum genutzt, obwohl nur etwa fiinf Pro-
zent der Menschen ein Auto besitzen. Dennoch
ist der 6ffentliche Raum hoffnungslos verstopft.
Privat-Pkw haben den &ffentlichen Nahver-
kehr, FuBganger*innen und Radfahrer*innen
verdrangt. Das zeigt, wie viel wichtiges Trans-
formationspotenzial die Gestaltung der Infra-
struktur hat. Es geht darum, die wachsenden
stadtischen Strukturen von vornherein auf ein
nicht motorisiertes und kollektives Mobilitats-
system auszurichten.

Weltweit
setzten sich
Menschen wie hief
in Manita fir einé
yerkehrswende
ein.
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